STRESZCZENIE

Wypadkowos$¢ drogowa jest Scis§le zwigzana z rozwojem motoryzacji. W Polsce
podejmowane sg dziatania majace na celu ograniczenie urazowosci i $miertelnosci. W ostatnich
kilkudziesigciu latach dziatania te nalozyly si¢ na wazne procesy polityczne, gospodarcze,
spoteczne oraz prawne.

Celem pracy byto poréwnanie §miertelno$ci w nastgpstwie wypadkoéw drogowych na
terenie Biategostoku i jego okolic w trzech wybranych dekadach (1976-1985, 1991-2000, 2006-
2015) w aspekcie zmian politycznych, gospodarczych i prawnych, oraz wskazanie czynnikow
ryzyka $miertelnych wypadkow drogowych.

Materiatl stanowito tacznie 11491 protokotow z sadowo-lekarskich sekcji zwlok
przeprowadzonych w Zaktadzie Medycyny Sadowej w Bialymstoku w latach 1976-1985, w
latach 1991-2000 oraz w latach 2006-2015.

Wyodrgbniono przypadki $miertelnych ofiar wypadkow drogowych nalezace do
typowych kategorii uczestnikow ruchu drogowego: kierowcoOw samochodow, pasazerow
samochoddéw, pieszych, motocyklistow oraz rowerzystow. Nastepnie grupe badang
scharakteryzowano z uwzglednieniem nastgpujacych kryteriow: pte¢, wiek, sezonowosc,
miejsce wypadku drogowego, przyczyna zgonu (lokalizacja anatomiczna $miertelnych obrazen
ciata), czas przezycia ofiary po wypadku, stan trzezwos$ci, narodowos¢ oraz tzw. krotnos$¢. Dane
charakteryzujace grupe badang zostaly zestawione osobno dla poszczegdlnych dekad.
Nastepnie uzyskane wyniki poddano poréwnawczej analizie statystycznej za pomocg programu
Statistica 10.0 z uzyciem testu chi-kwadrat. Prog istotnosci statystycznej okreslono na poziomie
0,05 (p < 0,05). W analizowanych dekadach wyodrebniono tgcznie 2785 ofiar Smiertelnych
wypadkow drogowych, przy czym 664 w latach 1976-1985, 1142 w latach 1991-2000 oraz 979
w latach 2006-2015.

Wyniki istotne statystycznie stwierdzono w rozktadzie czgsto$ci nastepujacych
kryteriow: rodzaj uczestnictwa w ruchu drogowym, miejsce zdarzenia, czas przezycia,
przyczyna zgonu, wiek, sezonowo$¢ dobowa, sezonowo$¢ por roku, obywatelstwo oraz
krotnos¢.

Dla kazdego z dziesigcioleci uzyskano zblizone odsetki ofiar wzgledem plci (z
dominacjg ptci meskiej), wzgledem sezonowosci tygodniowej oraz wzgledem stanu trzezwosci.
Jednoczesnie najwigksza liczbe ofiar stanowity osoby miode.

Wykonane badania pozwolity na postawienie wnioskow, wsrdod ktorych do

najwazniejszych nalezy zaliczy¢ nastgpujace:



wzrost liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych w ostatniej dekadzie XX wieku,
a nastepnie spadek liczby ofiar §miertelnych wypadkow drogowych na poczatku XXI
wieku;

alkohol etylowy pozostaje niezmiennym czynnikiem ryzyka $miertelnych wypadkow
drogowych;

wzrost stopnia zmotoryzowania spoleczenstwa podlaskiego nie zwigkszyl ryzyka
$miertelnych wypadkow drogowych;

wprowadzenie do polskiego prawa drogowego w 2004 roku ograniczenia predkosci
pojazdow do 50 km/h na terenie zabudowanym w godzinach od 05:00 do 23:00 nie
przyniosto pozadanych rezultatbw w postaci zmniejszania si¢ czgstotliwosci
$miertelnych wypadkow drogowych w porze dziennej;

wprowadzenie w Polsce w 2007 roku ustawowego obowigzku uzywania w autach
Swiatel mijania przez caly rok nie zmniejszyto $§miertelnos$ci wiosng i latem;
modernizacja drég po wstgpieniu Polski do Unii Europejskiej i state udoskonalanie
konstrukcyjne pojazdéw nie wplynety na spadek $miertelnosci wérdd uzytkownikoéw
samochodow;

spadek odsetka zgonow wsrod rowerzystow wskazuje, ze dziatania polegajace na
odseparowywaniu ruchu rowerowego od ruchu pojazdow silnikowych przyniosty
poprawe bezpieczenstwa;

dzialania profilaktyczne stosowane wobec dzieci spowodowaly poprawe

bezpieczenstwa wsrdd najmtodszych.



